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Mobilitet pa landsbygden - forstudie

Sammanfattning

Forutsattningarna for mobilitet pa landsbygden skiljer sig at mellan inva-
nare och vissa grupper riskerar att bli utestangda fran aktiviteter eller sam-
hallsfunktioner till foljd av sina begransade mojligheter att resa. Avfolk-
ning och en stdrre andel aldre bidrar till samre tillganglighet av kollektiva
fardmedel.

Olika typer av mobilitetstjanster for boende pa landsbygd och i mindre
tatorter kan ge 6kad tillganglighet, minskat behov av att resa med egen bil
och minskad kostnad for hushallen. Andra positiva effekter med mobilitets-
tjanster ar minskade utslapp fran fossila branslen och minskat antal bilar
som reser in till staderna.

Mobilitetslésningar pa landsbygden kan handla om olika former av
samakning, bilpooler, anropsstyrd trafik och andra typer av flexibla trans-
portlésningar. Digitalisering, automatisering och delningsekonomi &r ex-
empel pa omraden som har stor potential att paverka framtidens transporter.
De kan bidra till tillganglighet, bade i stad och pa landshygd och minska
vaxthusgasutslapp. Forarlésa fordon minskar behovet av traditionell kollek-
tivtrafik pa landsbygden och kan bidra till I6sningar for de som nu upplever
mobilitetshinder.

Forslagsvis kan en forskningsoversikt med fokus pa mobilitet pa landsbyg-
den fokusera pa foljande fragor:
¢ Vilka hallbara mobilitetstjanster skulle kunna oka tillgangligheten
pa landsbygden pa kort och lang sikt?
e Vilka mojligheter och hinder finns for att implementera mobilitets-
tjanster pa landsbygden?
e Goda exempel pa nya hallbara och tillgangliga mobilitetslosningar
pa landsbygd (nationella och relevanta internationella studier).
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1. Inledning

Trafikutskottets forsknings- och framtidsgrupp beslutade den 29 januari 2019 om att lata
ta fram en forskningsoversikt med fokus pa mobilitet pa landsbygden. | ett forsta steg tas
en forstudie fram med forslag pa fragestallningar och tidplan som ska utgéra ett underlag
for beslut om inriktning av forskningséversikten.

Definition landsbygd

Tillvaxtverkets klassificering av landsbygd utgar fran befolkningstathet och befolknings-
storlek, men tar ocksa hansyn till avstanden till storre stader genom att berikna genom-
snittlig resvag.! Med Tillvaxtverkets definition av landsbygd bodde 2012: 17 procent i
landsbygdskommuner, 54 procent i kommuner praglade av stad, fororter eller mindre or-
ter och 32 procent i storstadskommuner.?

I landsbygdskommitténs betdnkande (SOU 2017:1) understryks att det ar viktigt att
olika transportslag effektiviseras utifran de olika regionala forutsattningarna. Vidare me-
nar kommittén att landets ekonomi kan paverkas negativt om inte statens infrastrukturin-
vesteringar tar till vara den tillvaxtpotential som finns pa landsbygderna i bas-, export-
och besoksnaringarna.

1.1 Utmaningar pa landsbygden

Forutsattningarna for mobilitet pa landsbygden skiljer sig at mellan olika grupper av inva-
nare. Eftersom bilen fortsatt spelar en viktig roll pa landsbygden blir forutsattningarna for
mobilitet ojamlika da vissa grupper saknar tillgang till bil och forekomsten av kollektiva
fardmedel ar begransade. Vissa grupper riskerar att bli utestangda fran sociala aktiviteter
eller samhallsfunktioner till féljd av sina begransade mojligheter att resa. Sarskilt ldre
riskerar att bli isolerade hemma och pa sa satt fa samre tillgang till sociala aktiviteter med
séamre livskvalitet som foljd.

I en dversiktsartikel® beskrivs problemen med och orsakerna bakom samre tillganglig-
het till kollektiva fardmedel pa landsbygden. Faktorer som avfolkning och en allt storre
andel aldrande befolkning pa landsbygden namns som bidragande orsaker. En annan stu-
die* fran Nederlanderna visar att kollektiva fardmedel pa landsbygden ver tid blivit allt

1'SOU 2017:1, s. 275. Tillvaxtanalys far pa s vis fram sex kommuntyper: Mycket
glesa landsbygdskommuner (15 kommuner), glesa landsbygdskommuner (45 kommu-
ner), tdtortsndra landsbygdskommuner (70 kommuner), glesa blandade kommuner
(28 kommuner), tdta blandade kommuner (103 kommuner) samt storstadskommu-
ner (29 kommuner) (ibid).

2 Hela Sverige ska leva, Balansrapport #3 2018.

3 Berg J, Thoresson K (2017) Mobilitet och transportlésningar pa landsbygd — En internationell litteraturstu-
die VTI.

4 Geurs KT o.fl. (2018) The potential of a Mobilityas-a-Service platform in a depopulating area in The Neth-
erlands: An exploration of small and big data. Advances in Transport Policy and Planning 2: 57-79.
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dyrare och alltmer olénsamma pa grund av demografiska forandringar (dvs. en hogre an-
del aldrande befolkning), hogre branslekostnader och 6kande anvéandning av bilar. Det
har lett till stora utmaningar vad géller att kunna erbjuda effektiva och hogkvalitativa kol-
lektivtrafikalternativ till ett rimligt pris. Konventionella kollektiva fardmedel kan inte hel-
ler konkurrera med bilen pa landsbygden eftersom de inte kan erbjuda den flexibilitet som
det privata bilagandet innebdr dvs. mojligheten till spontana resor.

Mojliga atgarder och lésningar pa landsbygden
Enligt VTI2behover budgeten for bidragsfinansierade bussar och anvandandet av taxibus-
sar 6ka pa landsbygden. Multimodala I6sningar behover ocksa utvecklas genom att starka
kollektivtrafikstrak och cykelbanor med mojligheter till trygga bil- och cykelparkeringar.
Riktade styrmedel for att dka tillgdngligheten genom att stdja service, handel, skolor och
halsovardsinrattningar lokalt och att 6ka tillgangen till internetbaserade tjanster och han-
del kan vara andra losningar.

| syfte att forbattra transporterna kan Iésningarna &ven handla om olika former av
samakning eller bil-pooler, anropsstyrd trafik® och andra typer av flexibla transportl6s-
ningar. VTI? lyfter fram att anropsstyrd eller flexibel kollektivtrafik kan fungera for att
mata de olika mobilitetsbehov som finns, om de anpassas till tider pa dygnet da befolk-
ningen vill resa. Vidare menar forfattarna att policyinitiativ som stddjer sociala ekono-
mier eller delningsekonomier, sasom ett gemensamt dgande av bilpool, har potential att
bidra positivt till mobiliteten pa landsbygden. I rapporten dras slutsatsen att det finns ett
behov av forbattrad kunskap om hur ménniskor planerar och genomfor sina aktiviteter i
vardagen utifran deras tillgang till transporter. Kunskapen om hur samakning bast kan or-
ganiseras behdver ocksa dka. | landsbygdskommitténs betdankande (SOU 2017:1) lyfts
fram att det ar viktigt att mer organiserad samakning blir mojlig. Organiserad samakning
forekommer i olika delar av landet. Ett exempel &r s& kallade byabussar; en storre person-
bil som byborna sjélva disponerar. Samakningen innebar besparingar for samhéllet och
Okad tillganglighet fér byborna.

| framtiden skulle &ven dronare kunna anvéandas pa landsbygden for transporter av
t.ex. medicinsk utrustning och lakemedel till svartillgangliga platser. En svensk studie®
visar att en specialbyggd dronare utrustad med hjartstartare kan vara betydligt snabbare
pa plats vid ett hjartstopp an en ambulans.

1.2 Tillganglighet och resmoénster

Tillgéngligheten till service, kollektivtrafik och arbetstillfallen &r generellt sett hogre i
stader &n pa landsbygden. Pa landsbygden ar dessutom mojligheten att aka kollektivt mer

5 Anropsstyrda turer ar som vanliga turer i en tidtabell med den skillnaden att de bara kdrs om nagon bestallt
en resa i forvag, och de kdérs med mindre fordon istéllet for buss.

6 Claesson A o.fl. (2017) Time to Delivery of an Automated External Defibrillator Using a Drone for Simu-
lated Out-of-Hospital Cardiac Arrests vs Emergency Medical Services. JAMA 317(22):1-3.
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begransad. Daremot &r det vanligt forekommande pa landsbygden att man har korkort och
ager en bil. Det rader heller ingen brist pa parkeringsplatser.

Antalet resor samvarierar med forutsattningarna att resa och med den subjektiva be-
doémningen av mojligheten att resa. De som har bast forutsattningar att resa ar enligt Tra-
fikanalys” boende i omraden som domineras av unga hogutbildade med god ekonomi i la-
genhet i storstader. Flest resor gor dock boende i omraden som domineras av unga och
medelalders barnfamiljer med goda inkomster i villaomraden utanfor mindre och medel-
stora stader samt av medelalders till &ldre par med hogre inkomster i villaférort till
mindre och medelstora stader, grupper med ett hogt bil- och kdrkortsinnehav. Ett 1agt re-
sande, bade i forhallande till Gvriga grupper, men éven utifran sina forutsattningar har bo-
ende i socialt utsatta omraden samt yngre laginkomsttagare i hyresratt i multikulturella
forortsomraden. De grupper som har samst forutsattningar finns alla i nagon form av peri-
fert 1age, det vill sdga landsbygdskommuner.

1.3 Faktorer som paverkar resandet

Den tekniska utvecklingen gar snabbt och kommer att forandra pa vilket sétt vi reser. Di-
gitalisering, automatisering och delningsekonomi &r exempel pa omraden som har stor
potential att paverka framtidens transporter. De kan bidra till I6sningar bade pa tillgang-
lighet och minska véxthusgasutslapp. Med rétt styrmedel kan dessa I6sningar bidra till att
I6sa tillganglighetsproblem bade i stad och pa landsbygd.

Framtidens mojlighet att resa paverkas av utvecklingen av bade omvarldstrender och
transportrelaterade faktorer sasom ny transportteknologi och nya affarsmodeller, parallellt
med ett 6kat tryck att uppna de transportpolitiska malen, inklusive malet om minskade
vaxthusgasutslapp.® En viktig omvérldstrend ar urbanisering i kombination med dkande
och aldrande befolkning. Storre delen av befolkningstillvaxten kommer att ske i dagens
storstadsomraden. | framtiden behover darfor transportsystemet mota en 6kad transportef-
terfragan och risk for trangsel i urbana omraden, och erbjuda en grundlaggande tillgang-
lighet i mer glesa omraden dar bilen idag ar viktig for tillgangligheten.

Uppkopplade och autonoma fordon

Enligt landsbygdskommitténs betankande (SOU 2017:1) kan kollektivtrafiken

goras mer tillganglig for befolkningen i landsbygderna genom utvecklingen av sjalvko-
rande fordon. Sjélvkarande bilar skapar nya mojligheter i landsbygderna, dar vagforhal-
landena ofta erbjuder béttre forutsattningar an i staderna. Exempelvis kan sjalvkérande
lastbilar trafikera vagarna under natten. Kommittén menar att med sjélvkérande fordon
kan en hallbar, anropsstyrd och behovsanpassad kollektivtrafik och skolskjuts bli verklig-
het i Sveriges landsbygder. Samtidigt &r den utvecklingen beroende av uppkoppling till

" Trafikanalys (2018) Perspektiv pa resor och mojligheter att resa. Rapport 2018:17
8 Det pagar aven inom bilindustrin en utveckling av innovativa affarsmodeller, bl.a. biltillverkaren Ford, se
Dagens industri, Hon leder Fords satsning mot smartare bilar: ”Pd randen till en revolution”, 2019-01-01.
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fast eller mobilt bredband via master och satelliter. For att skapa goda forutséattningar for
sjalvkdrande fordon behdvs ett fullt utbyggt bredband i hela landet. | remissvaren till slut-
betdnkandet understryks bl.a. behovet av 5G for testverksamhet av autonoma fordon och
att det finns affarsmassiga lésningar som gynnar utvecklingen.

Enligt Trafikanalys (2018) kan forarlosa fordon minska behovet av traditionell kollek-
tivtrafik pa landsbygden och ersétta den med fordon anpassade for lagre passagerarvoly-
mer som kor oberoende av tidtabell. Forfattarna till rapporten menar att om sadan trafik
inte kommer till stdnd kommer personer med laga inkomster, som darmed saknar de nod-
vandiga resurserna att I6sa mobiliteten pa egen hand, att fa betydande svarigheter att till-
fredsstélla sina mobilitetsbehov. De menar darfor att dessa gruppers transportforsorjning
sérskilt bor uppmarksammas.

Det rader idag oenighet kring nar helt forarlosa personbilar kommer att fa stor utbred-
ning, men enligt forfattarna till Trafikanalysrapporten kan de sta for halften av trafiken i
borjan av 2040-talet. Utvecklingen véntas dock ga snabbare inom bade kollektiv- och tax-
itrafiken.

Digitalisering

Okad anvandning av informations- och kommunikationsteknik (IKT) kommer framst att
paverka resmonstret och i mindre utstrackning antalet resor enligt Trafikanalys rapport.
Vidare lyfts fram att IKT ger en 6kad flexibilitet i tid och rum vilket forbattrar mojlighet-
erna till att fa ihop det dagliga tidspusslet.

En forskningsartikel® visar att pa samma satt som en kombination av olika mobilitets-
tjanster kan ge tillgang till en viss service (MaaS se nedan), kan man anvénda en digital
16sning for att komma at tjénsten pé avstand vilket omndmns som ”Tillgdnglighet som en
Service” dven omnamnt som AaaS. Genom att erbjuda digitala tjanster till olika samhélls-
funktioner som sjukvard, affarsméten, underhallning, shopping mm. kan dessa nas utan
att man fysiskt behdver transportera sig till en viss plats. Forfattarna till artikeln menar att
digitalisering redan har ett betydande inflytande pa transportsektorn och vara mobilitets-
monster pa olika satt, dock inte nédvandigtvis pa mer hallbara satt.

1.4 Maa$S - mobilitet som en tjanst

Mobilitet som en tjanst (MaaS) ar en tjanst dar individens behov av mobilitet kan uppfyl-
las effektivt och mer hallbart an i dag genom integrering av olika transportsatt och tjans-
ter for sammanhallna resor. Enligt en omvarldsanalys'® kan MaaS i Sverige beskrivas en-
ligt foljande "... att en resenar kan lsa sitt resbehov fran dorr till dérr genom en sam-
manhallen tjanst. Resan kan omfatta olika trafikslag som tillhandahalls av olika aktorer,
men resenaren erbjuds en sammanhallen tjanst och betalar for den sammanhallna tjans-

9 Kramers A et al. (2018) AaaS and Maas$ for reduced environmental and climate impact of transport: Creat-
ing a framework to identify promising digital service innovations for reduced demand and optimized use of
transport resources. EPiC Series in Computing. pp 1-16.

10 Karlsson MA (2016) Integrerade Mobilitetstjanster : K2:s Strategiska case. Omvérldsanalys.
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ten enligt ett i férvag uppréttat avtal (som kan vara i form av ett abonnemang). | rappor-
ten lyfts fram att det inte finns en allmangiltig definition av MaaS nagot som aven Sam-
trafiken understryker i sin rapport** dar de har valt definitionen: Tjanster som underlattar
att med olika transportsatt ta sig fran en plats till en annan. Inom ramen for den definit-
ionen kan tjansterna vara allt ifran en multimodal reseplanerare till ett abonnemang som
praglas av full service. Tjansterna kan ocksa inkludera transport av varor som komple-
ment till personlig mobilitet. Den sammanhallande utgangspunkten &r att tjansterna ska
inspirera och attrahera resenarerna till ett kat hallbart resande och att minska beroendet
av enskilda resor i egen bil. Samtrafikens rapport lyfter aven fram behovet av att omdefi-
niera den traditionella kollektivtrafiken som gar ifran persontransporter med tidtabell-
slagd linjetrafik till att handla om persontransporter med delade resurser.

Gemensamt for olika MaaS-initiativ &r att de kréver en 6ppen samarbetsplattform med
olika operatorer. Dessutom, som ett nytt tillvagagangssatt for mobilitet, behdver trans-
portsystemet anpassas efter input fran anvandare, operatorer och offentlig forvaltning.
Drivkrafterna bakom foréandringarna i hur vi kommer att konsumera mobilitet &r flera.
Enligt en studie'? & samhallstrender som urbanisering, klimatforandringar, delningseko-
nomi, och nya betalningssystem tillsammans med teknisk utveckling faktorer som under-
lattar omvandlingen.

Maas$ — under utveckling

Maas é&r fortfarande ett relativt nytt koncept men mangden MaaS-relaterad forskning ékar
snabbt. Enligt en nyligen publicerad dversiktsartikel*®* har MaaS potential att bidra till nya
resmonster och minskningar av privat bilanvandning. Det &r osakert hur stor effekt MaaS
kan fa och hur tidslinjen och riktningen for forandringarna kommer att se ut. Artikelfor-
fattarna bedomer dock att det ar osannolikt att ett skifte fran privat bilagande till MaaS
kommer att intraffa inom nagra ar.

Sammanfattningsvis kan sdgas om MaaS:

e MaaS gor transportsystemet mer effektivt och forenklar val av olika mobilitetsal-
ternativ for dagliga resor.

o Personliga tjanster mojliggor enhetliga resor genom att integrera olika trans-
portslag.

o Det kommer sannolikt att bli mindre populért att dga sin bil i takt med att flexibla
val sasom bildelning och efterfragade delningstjanster blir vanligare.

e MaaS verkar kunna bidra till en 6kad anvandning av hallbara transportsétt.

e Hallbara transportsatt forvantas bli mer populara, men det finns begransat med
ron om cyklingens roll i den vetenskapliga litteraturen.

1 Laurell A (2017) Swedish Mobility Program (SMP): Den avslutande rapporten for projektet Vitt papper
och samtidigt ett forarbete till Swedish Mobility Program (SMP).

12 Holmberg P-E et al. (2016) Mobility as a Service - MaaS: Describing the framework. Viktoria Swedish
ICT AB.

13 Utriainen R, P6llanen M (2018) Review on mobility as a service in scientific publications. Research in
Transportation Business & Management (In press).
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e Nya flexibla transportmedel tvingar konventionell kollektivtrafik att anpassa sig
till ett mer serviceorienterat system.

e Den offentliga sektorn har en nyckelroll i att stddja tillampningen av MaaS t.ex.
genom lagstiftning.

Enligt en annan oversiktsartikel'* ar det sannolikt att det framst &r unga till medelalders
personer, bosatta i tatorter som kommer att byta till MaaS fran ett mer traditionellt
resmonster. Faktorer som kan paverka attityderna till MaaS och viljan till att forandra re-
sebeteendet ar varderingar, alder och bostad samt andra socioekonomiska egenskaper.
Forfattarna drar dven slutsatsen att personers upplevelse av olika mobilitetspaket kan pa-
verka resebeteendet snarare faktiska fysiska forandringar. | artikeln diskuteras vilka forut
sattningar som ar viktiga for att fa genomslag av MaaS. For det forsta ar det viktigt att
Maas ger tillrackligt stort mervarde for resendrer. Férsék med MaaS visar att det &r val-
friheten, skraddarsydda erbjudanden och 6kad resebekvamlighet som skapar en positiv
attityd till MaaS. En annan forutsattning ar att resendrerna erbjuds ett ekonomiskt fordel-
aktigt alternativ. Ytterligare en forutsattning ar att resendrerna inte behéver kompromissa
for mycket pa sin autonomi, flexibilitet och sina krav pa tillforlitlighet. Att kunna kombi-
nera olika transportslag under en resa anses vara en viktig styrka fér MaaS. Det ar édven
viktigt att MaaS designas pa ett stt sa att det blir tillgangligt for alla.

Enligt en studie®® finns det osékerhet kring genomférandet av Maas i stor skala. Fak-
torer som bristande samarbete mellan olika aktorer, avsaknad av adekvata affarsmodeller
och resenarers laga acceptans kan ha en negativ effekt pa genomférandet.

Maas$ pa landsbygden

Vid utvecklingen av mobilitetstjanster pa landsbygden maste de sarskilda forhallanden
som karaktariserar mindre befolkade omraden beaktas. Affarsmodellen for MaaS pa
landsbygden skiljer sig fran Maa$ i stader, eftersom den har ett starkare fokus pa samak-
ning och bildelning och mindre fokus pa kollektivtrafik. En litteraturéversikt® visar att
det finns begransad erfarenhet av och kunskap om Maas$ i landsbygdsomraden. Den sam-
mantagna kunskapen visar pa en rad utmaningar. Exempelvis har gemensamma digitala
plattformar for samakning svart att fanga ett tillrackligt stort antal deltagare. Andra orsa-
ker ar att de som bor pa landsbygden saknar incitament for samakning och att de inte del-
tar i samhallslivet i lika hog grad som invanarna i mer titbefolkade omraden. Erfarenhet-
erna fran forsok med Maa$S pa Nederlandska landsbygden visar att bilisterna i studien inte
visade nagot storre intresse for att vilja samaka med andra bilister. De verkade mer be-
négna att ta till sig nya typer av mobilitetsldsningar. Resultaten & samstdmmiga med

14 Durand A et.al. (2018) Mobility-as-a-Service and changes in travel preferences and travel behaviour: a
literature review. KiM Netherlands Institute for Transport Policy Analysis.

15 Jittrapirom P. et al. (2018) Future implementation of Mobility as a Service (MaaS): Results of an interna-
tional Delphi study. Working Paper SCRIPTS-WP-18-06. Radboud University.

16 Geurs KT (2018) Chapter Three - The potential of a Mobility-as-a-Service platform in a depopulating area
in The Netherlands: An exploration of small and big data. Advances in Transport Policy and Planning Vol
2:57-79.
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andra studier som visar att det behdvs samhéllsinitiativ och incitament, saval ekonomiska
som icke-ekonomiska, for att forare och passagerare ska ansluta sig till bildelning och
samakning.

I en finsk studie!’ lyfts fram att klyftan mellan landsbygden och staderna kan oka i
framtiden och att atgarder bor vidtas for att uppratthalla en levande landsbygd som &r
bade resurs- och kostnadseffektiv. Forfattarna menar att landsbygdsomraden har stor pot-
ential for att organisera transporttjanster mer effektivt genom samarbete med olika aktorer
och utveckling av innovativa Idsningar. Utmaningarna med Maa$S handlar bl.a. om hdga
kostnader for att organisera transporter. Andra utmaningar ar att det rader liten konkur-
rens pa landsbygden vilket innebér utmaningar for att driva affarsverksamhet. Forfattarna
understryker att tjanster som tillhandahalls av privatpersoner skulle kunna komplettera
andra MaaS-tjanster som erbjuds pa landsbygden och att det behévs mer kunskap om hur
foretag kan delta i utvecklingen. I artikeln lyfts exempel pa tjanster fram som &r viktiga
for att MaaS ska fungera pa landsbygden. Tjansterna omfattar grannsamakning, majlighet
att hyra privatbilar dar forsakring ingar, hyra av slapkarra av privatperson eller foretag,
hemkdrning av mat och post via privatpersoner samt el- och lastcykelpooler. Vidare un-
derstryks att forandringar i lagstiftningen kommer att behdvas for att kunna utveckla ef-
fektiva och andamalsenliga mobilitetstjanster och att det kan kravas incitament for ut-
veckling av Maas vid pilotstudier.

Forskare har i en forstudie®® undersokt vilka geografiska omraden i Sverige som skulle
vara lampliga for demonstrationsprojekt med kombinerade mobilitetslésningar. Aspekter
som undersoktes var: vilka mobilitetstjanster som motsvarar behoven som finns pa lands-
bygd och mindre tatort; vilka kostnader som skulle vara rimliga for sddana tjanster samt
hur tjansterna ska finansieras. Forstudien konstaterar att for att kombinerade mobilitets-
tjanster ska fungera behdver det till exempel finnas livsmedelsbutik, skola, lokal arbets-
marknad och starka kollektivtrafikstrak i omradet. Dessutom maste befolkningsunderlaget
vara tillrackligt stort och viljan att prova nagot nytt finnas.

2. Utkast till forskningsoversiktens upplagg

2.1 Prelimindra fragestdllningar

Olika typer av mobilitetstjanster for boende pa landsbygd och i mindre tétorter kan ge
Okad tillganglighet, minskat behov av att resa med egen bil och minskad kostnad fér hus-
hallen. Andra positiva effekter med mobilitetstjanster ar minskade utslapp fran fossila
branslen och minskat antal bilar som reser in till staderna.

Mobilitetslésningar pa landsbygden kan handla om olika former av samakning, bil-
pooler, anropsstyrd trafik och andra typer av flexibla transportlosningar. Digitalisering,
automatisering och delningsekonomi ar exempel pa omraden som har stor potential att

17 Eckhardt et al. (2018) MaasS in rural areas - case Finland. Research in Transportation Business & Manage-
ment. Available online 5 October 2018.

18 Berg et al. (2018) Kombinerade mobilitetstjanster pa landshygd och i mindre tatorter — resultat fran forstu-
dien KomlLand. VTI rapport 986.
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paverka framtidens transporter pa landsbygden. Forarlosa fordon kan minska behovet av
traditionell kollektivtrafik pa landsbygden och kan bidra till I6sningar for de som nu upp-
lever mobilitetshinder.
Forslagsvis kan en forskningsoversikt med fokus pa mobilitet pa landsbygden fokusera pa
foljande fragor:
e Vilka hallbara mobilitetstjanster skulle kunna oka tillgangligheten pa landsbyg-
den pa kort och Iang sikt?
e Vilka mojligheter och hinder finns for att implementera mobilitetstjanster pa
landsbygden?
e Goda exempel pa nya hallbara och tillgangliga mobilitetslosningar pa landshygd
(nationella och relevanta internationella studier).

2.2 Det fortsatta arbetet (prelimindr tidsplan)

Efter gruppens faststallande av fragestallningar och utskottsbeslut om att genomfora
forskningsoversikten inleder sekretariatet i samrad med kansliet ssmmanstéllningen av
oversiktens underlag. Sekretariatet tar i samrad med kansliet fram dels avtal med en eller
flera externa forskare (for ett begransat deluppdrag inom ramen for de identifierade frage-
stallningarna), dels en lista pa en referensgrupp bestaende av forskare och myndighetsfo-
retradare med sakexpertis (med uppgift att kvalitetssakra oversiktens underlag) som stams
av med gruppen. Ut6ver det ovannamnda gors under arbetets fortsatta gang foljande av-
stamningar med utskottets arbetsgrupp (samt darutover for det fall behov uppstar).

(a) 1 borjan av juni for en kort uppdatering/avstdmning om arbetslaget.
(b) I mitten av november for presentationen av slutligt underlag till forskningséversikten.

Eventuella sasmmanfattande slutsatser fran gruppen/ledaméterna med anledning av forsk-
ningsoversiktens underlag arbetas in i ett ev. avslutande kapitel under november. Prelimi-
nért — och efter godkannande av utskottet — offentliggdrs dversikten i december med moj-
lighet till offentlig utfragning (antigen i december eller januari).
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